关于建设济（南）齐（河）北店子黄河隧道的建议
科技界   省民盟  交通科学研究所研究员 许云飞
九届四次会议上，我提了《敢为人先建设泺口公路穿黄隧道》的建议，这一建议迅速得到全国、全省各地的热烈反响，你只要在Google上输入“黄河隧道”，就会检索到221000条有关“黄河隧道”的信息。就山东来说，济南市鲍市长高度重视，天桥区政府则直接把它写入其“十一五”规划，山东交运集团黄河航运局正在积极运作。目前，交通量预测已经完成，有关工可报告正由中铁隧道规划设计院在研究和编制。一位在北京的负责同志对此作了这样的评论：“黄河底下修隧道，好！这表明山东正以行动来证明自己正在建设创新型经济强省的道路大踏步前进。
正是在这样的背景下，依据德州干部群众的强烈要求，我通过座谈和实地调研后，撰写本题案，向山东省政府提出建设济（南）齐（河）北店子黄河隧道（以下简称“济齐北店子黄河隧道”）的建议。
一、建设济齐北店子黄河隧道的必要性
1、社会经济发展的需要。现有的黄河公路斜拉桥（黄河一桥）和京福高速公路黄河二桥对济南西部、尤其是北店子一带来说距离30多公里，远不能满足日益增长的交通流量以及鲁西北大批无法上高速公路的建材运输车辆及农用车的通行需求。迫于快速发展的交通需求，在济南黄河公路大轿至平阴黄河公路大桥之间的百余公里河道上，已先后建起了9座黄河浮桥。但是，因其低质简陋和安全性差，尤其是在每年的伏秋汛期、凌汛期和调水调沙期间浮桥都要拆除，交通阻断。在浮桥不拆除期间，济南至德州、济南至聊城区域每年的春冬两季浓雾、冰雪天气因高速公路关闭封路，车辆分流，浮桥又不堪负重。当地干部群众不会忘记2003年持续两个多月的伏秋大汛期间，济南黄河公路大桥至平阴黄河公路大桥区间的浮桥全部拆除停运，高速公路大桥几乎每天都发生严重堵塞，济南城区的蔬菜、及其他副食品断档，物价上涨，省、市政府采取应急措施，济南黄河公路大桥在路面大修尚未完工的情况下对进城运送蔬菜、副食品的车辆放行，以保证城区居民的生活之需和社会稳定。与此同时齐河、禹城、茌平、高唐甚至波及到聊城、德州由于交通阻断货源断档，沙石料、石灰等建材价格暴涨，致使建筑工地大面积停工待料。而建设济齐北店子黄河隧道可迅速形成济南城区与周围县区四通八达的交通网络，畅通济南西北方向，联通聊城市的茌平、高唐，德州市的齐河禹城、平原等县市的交通，并能适应各种机动车辆(包括农用车在内) 全天候跨河的需要。
2、人流物流发展的需要。济齐北店子黄河隧道所在位置，是黄河以南泰莱山区供应鲁西北沙石料、石灰、水泥等建材原料的主要路线，每天有数千车辆往返于拟建隧道附近的浮桥之上；鲁西2万平方公里地域1000余万人口跨河交流，此乃捷径之地；齐河煤矿和晋、冀煤源运往济南及鲁中地区，此为必由之路。该项目还可以方便两岸城乡物资交流，打通农民及副产品进城通道。所以济齐北店子黄河隧道位置实乃济南西北部交通之瓶颈，交通需求量极大。
3、黄河安全行洪和抗洪抢险的需要。浮桥架设漂浮在河道水流表面，无论是汛期和非汛期对河势、水沙下泄及两岸河床边界控导工程都会产生不利影响。另外：凌汛、伏秋大汛、调水调沙期间所有浮桥必须拆除，黄河北岸抗洪抢险时沙石料供应和抢险队伍、设备的机动调配主要通道(浮桥)被切断，也将严重影响黄河抗洪抢险物资及队伍的调度。
4、战备的需要。建设济齐黄河公路隧道，还具有重要的战略意义。济南市是首都的门户，铁路、公路纵横交错，是重要的交通枢纽，其战略地位十分突出，解放战争的重要转折就是从解放济南开始。另外，黄河公路大桥、京福高速公路黄河二桥、黄河铁路桥等战时必将是敌方破坏的重要目标。因此，在济南重要的交通要道建设一座隐蔽的黄河公路隧道，既能方便交通，带动经济发展，又能发挥战时其水上桥梁不能发挥的战备作用。
5、节约国土资源和环保的需要。由于黄河是地上悬河，又考虑到河床淤积、大堤加高的因素，建设跨河大桥需要有相当的高度和很长的引桥，这不但会增加建桥的造价和难度，与建设隧道相比，还会增加很多征地。而且，无论怎么说桥墩对黄河的行洪始终会有不利影响。同时，(尤其是雨雾、冰雪天气)也对行车安全留下极大的隐患。因此，建设济齐北店子黄河隧道既节约国土资源，又有益于黄河的生态环境和人民生命财产的可持续发展。并且将为黄河上增添独特的交通景观。
综上所述，建设济齐北店子黄河隧道是十分必要的。
二、建设济齐北店子黄河隧道经济及技术的可行性
1、从经济上讲:

第一，由于此项工程具有永久性生产特征，投资回报不低而且稳定，收益期长，经济性好，故对吸引内资和民间融资极具吸引力，项目融资没有困难。
第二，济齐北店子黄河隧道的建设可完全按照市场经济机制运作，采取取之于民、用之于民、造福于民，谁建设、谁受益的股份制方式进行，符合国家交通基础设施产业政策。
第三，交通区位优越。黄河齐槐北店子渡口附近，从古至今一直为连接省城济南与聊城、德州诸县的交通要津，交通网络密集。黄河南端东接济南一环九射的济齐路终端，距济南西二环10公里；南连接长清区的220国道10公里；黄河北端连接309国道不足500米；沿309国道西行4公里交041省道；北距济馆高速路入口4公里、308国道和101省道10公里；向北沿齐晏路10公里进齐河城区；沿101省道距禹城市城区30公里；沿308国道距高唐县城40公里；沿309国道距茌平县城40公里。
2、从技术上讲:

第一，目前，我国隧道建设工程已经跨入世界先进水平，就水下隧道而言，早在1965年建设上海打浦路第一条穿河隧道以来，至2006年建成通车的就达10多条、1000多公里，建设距离雄居世界第一，已积累了丰富的水下隧道建设、施工和运营经验。而且当前所采用的“盾构机”施工技术是世界上最为先进的技术，施工速度快、安全性强、无渗漏、承载力大、跨度灵活，能够克服各种不同的地质条件施工，有效的解决了裂纹渗水、施工安全等技术上的难题。
国内已有及在建超大盾构的实例和经验

	工程名称
	建造时间
	长度(m)
	管片直径（Lm)
	断面形式

	打浦路隧道
	1965.6～1971.6
	1324
	外径10.2m，内径9．Om
	双管单层

	延安东路隧道
	北线
	1984.12～1989.5
	1476
	
	

	
	南线
	1994.1～1996.1l
	1310.5
	外径11.Om，内径9.9m
	双管单层

	大连路隧道
	2001.5～2003.9
	l263
	外径11.Om，内径10.04m
	双管单层

	复兴东路隧道
	2001.12～2004.9
	12l4
	外径11.Om，内径10.04m
	双管双层

	翔殷路隧道(在建)
	2003.6～2005.12
	l500
	外径11.36m，内径10.4m
	双管单层

	上中路隧道(在建)
	2004～2007
	1250
	外径14.5m，内径13.3m
	双管双层

	武汉长江隧道
	2004.10～2007
	2338
	外径11.2m，内径10.2m
	双管单层

	南京长江隧道
	2005.3～2009
	3825
	外径14.5m，内径13.3m
	双管单层

	上海长江隧道(崇明越江隧道)
	2006～2010
	7500
	外径15m，j人j径13.8m
	双管单层


第二，黄河作为地上河，河床土层厚，建设隧道的优势明显；而且隧道建设处河道狭窄，两堤距700米，主隧道工程总长度不足1000米，两端出口基本无拆迁，工程占地少。
第三，根据黄河近几十年来所掌握的地质数据表明，黄河河床下20米地层以壤土和沙土层为主，20米以下为粘土层，其地质结构优越，水下承重能力强，可达每平方米16吨以上。北店子黄河公路渡口附近地下无浅层矿区及地下水系，施工过程中不会造成塌方及各种安全事故。此处河床属淤积土层结构，地质条件较好，便于隧道施工。第四，在施工期间采用“盾构法”施工，对河道行洪和河防工程没有影响。当前隧道防渗漏技术完全可以解决河水渗漏。如果在运营期间因地震等外部因素，万一出现漏水，也可通过安装洞口闸门保证漏水不从洞口溢出。
综上所述，建设济齐北店子黄河隧道在经济上和技术上都是可行的。
三、建议
1、省委和省府领导人从山东和全国社会经济发展战略的高度、从建设创新性山东的层面、从以民为本、关心群众生活疾苦、构建社会主义和谐社会的需要出发，审视该项目，理解和支持德州市、齐河县和该区域干部群众建设济齐北店子黄河隧道的积极性。建议省发改委顺应民意，因势利导，帮助广大人民群众的这一愿望早日变成现实。
2、在正式进入申报程序前，省府有关部门责成德州和济南市交通局、河务局、水利局协调，聘请专家和有资质、有实力、有经验的科研、勘察、设计及施工单位进行前期调研和论证，以确定项目运作方向；聘请信誉好、实力强的工程咨询设计单位承担前期预、工可报告编制及相应勘察测量、经济和环保评价等有关工作。
3、由政府部门批准组建“山东济齐黄河公路隧道筹建处”，吸收省、市、县有关部门及领导为该隧道筹委会成员，进行前期准备工作，并成立“山东济齐黄河公路隧道股份有限公司”，负责该隧道的建设和运营管理。
一万年太久，只争朝夕。希望德州、济南市政府努力工作，尽早立项，尽早进入项目运作程序，在“十一五”期间建成济齐北店子黄河隧道。届时，“母亲河”山东济南段，由西向东，将有平阴大桥、济齐北店子黄河隧道、铁路二桥、京福高速黄河二桥、济南西二环建邦大桥、黄河泺口隧道、铁路一桥、104黄河一桥、济阳黄河大桥、清银高速黄河三桥10个通道南北连通，完成天堑变通途的跨世纪任务，为济南城市圈的崛起提供优越的交通平台。
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